Ar segelkanoten
En veteranbat?

Dum fraga, kanske

orvisso! Faktum &r att segelkanoten tillhor vara klassiker ur ett veteranperspektiv. De
F har alla betytt oerhort mycket for svensk segling. De upplevde sin storhetstid fran forra

sekelskiftet till medio 1960-talet, da jollar typ Finn, OK m fl tog 6ver mer och mer.
Redan pa 1920- och -30-talen mdnstrade flertalet klubbar och sillskap i Mellansverige och
Stockholmsomradet betydande eskadrar av segelkanoter — detta kulminerade sedan pa 1950-
talets slut.
1920- och 1930-talen var inga lysande tider ekonomiskt for folk i allménhet. Kraschen pa
Wall Street, Kreugerkraschen 1932 satte sina spér. Da flertalet klubbar, verksamma sedan ett
par, tre decennier bestod just av ” folk i allménhet” kénde dessa av en péfallande knapphet pé
likvida medel, kanske sérskilt de yngre, som sa gérna ville segla men kanske samtidigt
kdmpade med arbetslosheten ?
Kunde man da inte skaffa en riktig kolbét blev det istdllet en segelkanot. Denna byggde man
da sjilv. Méngder av kanoter byggdes av hindiga ungdomar, och sa kunde man fa sin drém
uppfylld; att komma ut pa sjon, pd Mélarsidan eller Saltsjon och uppleva skérgard, kust och
hav den korta tid som da stod till férfogande —f6r dem som hade jobb !
Kanotseglingen kom till dér flertalet sporter fatt sitt upphov — England. Advokaten John
McGregor gjorde langa farder i segelkanot i Europa och Skandinavien 1856-7 och skrev
sedan nagra bocker om detta. Man kan formoda att mycken inspiration himtades hér.
Segelkanoten kénnetecknas av att den r spetsig i bada dndar och forde sina segel, vanligen 10
kvm, pd tvd master. Ingen barlast forekom, utom pa D-kanoten. I enstaka fall kunde dven en
IIIB:are barlastas med ca 70 kg om man far tro skrifterna. Annars fanns fran borjan en s k A-
kanot med lingden 5 meter och en bredd pé blott 80 centimeter, vilket kan antagas ha gett
upphov till en del harresande upplevelser och Gverraskande kallbad. En kénd sddan bar
namnet “Friska . Kanske hade typen sitt ursprung i begreppet “paddelbar segelkanot™ —det
fanns ocksé ’segelbar paddelkanot”.

Hingbredan kom péa 40-talet

En populir typ redan tidigt pa 1900-talet var en vidareutveckling som betecknades III B, vars
bredd nu okat till hela 1,10 meter...Konstruktor var ofta A H Rosengren, och ménga exemplar
byggdes. Hans konstruktion var sa vanlig att den blev lika kidnd som kort och gott
”Rosengrenare.” En annan kdnd konstruktor var Albert Magnusson fran Karlstad. Utover
kappsegling foretogs en hel del spektakuldra ldngfarder med dessa under 1920- och -30-talen.
Dessa kanoter under denna epok saknade alla hdngbraden varpa rorsman kunde flytta ut hela
sin vikt mer i lovart. Det blev att i kndvecken hénga over lovarts sarg a det gruvligaste.
Héangbriden kom till forst pa 40-talet och effektiviserade seglingen hogst betydligt.

Tidigt pa 1920-talet kom D-kanoten. Den blev 6 meter lang, 1.3 meter bred och var, som sagt,
barlastad med négra 100 kg bly. Typen vann uppskattning som ldngfardskanot och forde 13
kvm segel. Bide slup- och kanotrigg kunde férekomma, varfor typerna betecknades sdsom
klass V, A resp. B, beroende pa riggutforande.

1931 var det dags att se C-kanoten fodas. Det blev en utveckling av III B:aren satillvida, att
bredden 6kade till 1,3 meter och skrovet fick battre rymd. Detta kom att bli den allra
populéraste typen och byggdes i storst antal. I denna klass skedde ocksa den snabbaste
utvecklingen med nya skrovformer och material, bl a abachi, allt for att gora kanoterna sé létta
som mojligt och fa dem att plana.



E-lddan, en veritabel familjebat

1941 kom sa E-kanoten, snarlik D-ladan men bredden var nu hela 1,5 meter —en veritabel
familjebat | Den blev ocksd mycket uppskattad som langfardskanot och kunde upptrdda med
savil slup- som kanotrigg ( 2 master )

Spektakuldra langfarder var det, ja. Redan 1894 tog sig Gustaf Estlander, sedermera en av alla
tiders framsta yachtkonstruktorer, fore att med en hembyggd segelkanot fardas fran
Helsingfors till Stockholm. Han konstaterade, att kanoten blivit sa rank, att riggad och
segelklar kantrade den omgaende om det inte fanns en man ombord i sittbrunnen. Om detta
skrev han sedan, insiktsfullt: ” Segling under sddana omstandigheter var darfor i hog grad
vansklig.”

Han uppnadde farvattnen syd Kokar, dér svart vider tvingade honom att avbryta och lata sig
rdddas ombord pé en lampligt tillfinnandes bérgningsangare, med kanot och allt.

Och sé har vi var egen friskus Herman Lantz som ténkt sig nd Indien (!) via Europas och
Asiens floder, men blev tvingad att avbryta i Kaspiska havet sedan forsta varldskriget brutit
ut.

Hos datidens manga unga seglare var frihetsldngtan och dventyrslust ett pafallande drag..
Redan i juli 1913 seglade tre unga miin frin Arstavikens SS med malet att na Helsingfors i
sina tva III B-kanoter. Resan ostvart gick bra, dock bjod Alands hav pa en myckenhet vind
och sjo varfor besittningarna tillgrep filtar och télt att ticka sittbrunnarna med for att inte
forfyllas. Efter en vecka nddde man Helsingfors dér man fick ett varmt mottagande av
Nyldndska Jaktklubben.

Pa hemvig fick man ater en del harda vindar. Hang6 uppnéddes efter 18 timmars oavbruten
segling.

Négot senare tvingade vadret till ett uppehall med nattvila och mat. Man slog upp télt och
drog upp kanoterna en bit péd hillarna.

P& morgonen var den ena kanoten borta. Den hade i den harda vinden helt enkelt blast ivdg.
Tre man i en III B:are var ju for mycket, sé tvd man tog den kvarvarande kanoten och gav sig
ut for att leta. Efter tre timmar och en mil i vindriktningen aterfanns kanoten, delvis
vattenfylld, provianten drénkt, dessutom otillracklig.

Men; s& sméningom kom man hem till Arstaviken, i god ordning,l ivligt hilsade av
klubbkamraterna. ...

Hamnade i Estland

1924 foretar en annan ASS:are en ensamsegling till samma mal, Helsingfors, i sin kanot typ
III B. Vidret dr varierande, kulingbyar av och till, vilka dock ger huvudsakligen forliga
vindar. Utan missdden nas Helsingfors. P4 hemvigen ldmnar han skérgérden i hojd med
Porkkala och finner s sméningom, att han har kommit till Narg6. Han 4r i Estland! Pa vigen
har han métt 6kande sydlig vind .P4 Nargo tankte han sétta pa ” fika” men tédndstickorna,som
allt annat, dr genomblota. Han skriver senare: "Hade inte Nargo i1 Estland funnits sd hade nog
alla olycksprofeter fétt ritt!”

Harifran forsoker han na Tallinn men védret d4r motigt —sydostlig kuling- s& han hamnar pé
Nargo igen och far vinta ut en del ruggigt viader. Nér han sedan kan fortsétta korsas Finska
Viken, och han kommer s smaningom till Hango — efter 26 timmar vid rodret. Puh !

Via Lagskér och Soderarm nar han Furusund. Seglingen hit gar i ldtta brisar, omvéxlande med
bleke. I Furusund noterar han: ” Nu ligger jag i Furusund i ett regn sé att man knappast skulle
lagga mirke till en jordbdvning.”

Detta racker inte for denne man, ty pd senhosten ger han sig ut igen. Efter en del
kringseglande i sodra skdrgarden bér det av norrut. Den 8 november ( ! ) finner han sig
fastfrusen i Viddo kanal i halvtums is. Detta till trots nar han Oregrund den 12 november och
noterar: ”Borjar visst bli sommar igen, for det har regnat ett dygn i ett kor.”



Den 18-20 november passeras Véxlets fyr i Furusundsleden och det slutar med NO sndstorm
in till Vaxholm och dérpa hem for enbart mesanseglet.

At ej blodpudding!

Pa 30-talet byggdes ocksa en storre, 7-meters kanot som riggades med fock, storsegel och
mesan. Ett slags kanotkryssare.

Tvenne sddana startade den 1 juli 1939 fran Hammarbyslussen i avsikt att nd Tallinn..Resan
gick utmérkt, dock hade Alands Hav varit gropig och den i Furusund fortirda lunchen,
bestaende av blodpudding fick offras till Neptun. Man noterar: ”Infor en langfardssegling, &t
vad som helst utom blodpudding! Det befinnes egendomligt att man av en sa morkfargad
foda kan bli sa askgra ,senare likblek i fasaden och fa en san himla lust att utféra den berémda
Lingska rorelsen: framét, nedat, boj !

Via en nattlig 6verfart av Finska Viken i mansken nir man Tallinn, som roner uppskattning
for sin bebyggelse. Man ger sig ut for att leta efter "Reval American Bar”, som hittas, men
heter ”Reval European Bar”.

Efter sjdmansmissiga utsvévningar borjar hemférden. Efter Hango far man forlig vind, 14-16
nm/s, dimma och regn. P16tsligt snurrar den ena kanoten upp 1 vinddgat. Rodret har férsvunnit!
Kanoten tages pé sldp och efter en del letande hittas en smed med verkstad som kan ordna ett
nytt roder av stalplat, med vilken man kom helbrdgda hem igen.

Flera resor i dsterled med Tallinn som mal foretogs pd 30-talet i dessa kanotkryssare. Vid ett
sadant tillfille deltog ASS:aren Curt Holmberg tillsammans med bl a Hare Hertz,
hogstdensamme som 1ag infrusen i Vaddd kanal. Curt blev medlem i ASS 1929, nir han var
15 &r gammal och bdrjade da med paddelkanot. Sedan han i Gvre tondren triffat sin blivande
fru-ocksd i ASS- anskaffades en tandemkanot, vilket d4 betraktades som nigot ganska
speciellt. S& smaningom 6vergick man till kanotsegling.

Vid Tallinfarden stannade hustru Karin forsiktigtvis hemma. Resan lir ha gétt utméarkt och det
talas om att man t o m tog en sviing via Byxelkrok pa Oland, om p4 dit- eller hemresan &r
oklart.

Curt och Karin overgick sedermera till en ruffad femma, nr 17, f6ljd av en Milar 25:a och en
Nordisk folkbét. Seglarlivet avslutades med en Vega som de behdll till Curts dod 2002, 88 ar
gammal.

Kanothistorien ér ling

Kanotseglingen har alltsa en 1dng historia. Verksamheten tynade av fran 1960-talet, men pa
senare tid har intresset och nybyggarandan kvicknat till. Nu dr det dock inte frdga om
ungdomar utan nostalgiska herrar 1 6vre medeladldern som minns sitt 50-tal ! Dessa har framst
satsat pa E-klassen som ju erbjuder de bista utrymmena, och i modern tid har E-kanoterna
fatt fina tillskott dels 1 Stockholmsomradet, dels i Goteborg. Men nu ér det friga om mycket
hogteknologiska skapelser i glasfiber med kolfiberriggar, exklusiva laminatsegel och 1 ovrigt
ytterst sofistikerade. Priserna har blivit dérefter...

Vi kan slutligen inte 1dmna @mnet utan att ndmna ett litet urval namn. Framst Sven Thorell,
som dgnade hela livet &t kanotsegling och att konstruera goda kanoter. I tacksamt minne &r
bevarade alla hans dugande E-kanoter, ytterst lampliga for strovtag och 1dngfard i
skédrgirdarna.

Rickard Sarby, Finnjollens skapare, skall heller inte glommas. Han var en innovativ
konstruktdr redan i slutet av 1930-talet, dirtill en framstiende kappseglare. Aldre seglare
minns C-kanoterna av typ ” Hobby” och "Happy” samt ” Crafs ” samt E-kanoten ” Rafs
Pé 50-talet framstod Per Lawner fran Goteborg som en nydanare,nér plywooden kom som
byggnadsmaterial. Hans E-kanot ” Elita” byggdes i manga exemplar och blev en stor succé.
Han ritade dven en vass C-kanot med namnet ” Explorita ™.



Det vill alltsa synas att kanotseglingen kommer att leva vidare ocksé i var tid.
HENN AVASALU



